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333...   ALTERNATIVAS TECNOLÓ GICAS E LOCACIONAIS  

As alternativas locacionais foram avaliadas a partir de análises espaciais multicritérios 

em Sistema de Informação Geográfica (SIG), onde se considerou simultaneamente 

tanto as principais restrições de ordem legal (Terras Indígenas, Unidades de 

Conservação e Assentamentos Rurais) quanto as principais restrições de ordem física 

(Topografia). 

As análises foram realizadas com base em dados espaciais existentes para a área de 

interesse do empreendimento, obtidos junto a instituições públicas da esfera Federal e 

Estadual e junto a agentes do setor privado. As restrições identificadas não esgotam 

todos os fatores que podem interferir no traçado da ferrovia, mas constituem pontos 

importantes a considerar para a evolução do estudo ambiental e para a definição do 

traçado. 

Os fatores do meio biótico (Áreas de Preservação Permanente e Supressão de 

Vegetação), apesar de serem restrições ambientais, não foram considerados nesta 

análise, pois a área em questão apresenta uma densa drenagem e qualquer uma das 

alternativas confrontará esta limitante. 

TRAÇADO DE REFERÊNCIA 

Foram considerados como diretrizes de projeto para o traçado da Ferrovia EF 354 as 

informações e elementos dispostos no Edital de Concorrência nº 004/2008 e na 

Medida Provisória nº 427, de 9 de maio de 2008. 

Diretrizes do Edital de Concorrência 

O edital de concorrência considerou como área de influência da ferrovia, incluindo as 

variantes e alternativas de traçado os seguintes pontos: 

1. A região oeste-noroeste do Estado de Goiás, tendo como limite leste a 

cidade de Uruaçu, sobre o eixo da BR-153; 

2. Atravessando de oeste a leste todo o Estado de Mato Grosso, 

acompanhando grosseiramente o alinhamento definido pelas cidades de Cocalinho, 

sobre o rio Araguaia, Lucas do Rio Verde/MT, sobre a BR-163, até a cidade de 

Vilhena, em Rondônia. 
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3. Alternativas de macrolocalização de traçado existem a partir de Lucas de 

Rio Verde/MT para atingir Vilhena/RO: 

I. Partindo de Tapurah em direção a noroeste, atingindo Porto dos Gaúchos e 

Juína, infletindo para o sudoeste até Vilhena. 

II. Partindo de Tapurah em direção a noroeste, atingindo Brasnorte, infletindo para 

sudoeste até Comodoro e, a partir deste ponto, acompanhando a traçado 

da BR-364 em direção ao norte, até atingir Vilhena. 

Diretrizes da MP nº 427/2008 

A Medida Provisória nº 427/2008 estabeleceu como Pontos de Passagem para a 

Ferrovia EF-354 as cidades de: 

¶ Uruaçu/GO 

¶ Ribeirão Cascalheira/MT 

¶  Lucas do Rio Verde/MT  

¶ Vilhena/RO. 

333...111...   ALTERNATIVAS DE TRAÇ ADO  

Para melhor apreciação da análise das alternativas de traçado, os resultados serão 

apresentados por trechos, onde se pode observar o traçado de referência (diretriz de 

projeto) e as alternativas propostas. Nas figuras representativas dos trechos, as áreas 

preenchidas em verde escuro representam unidades de conservação, as áreas 

preenchidas em verde claro representam terras indígenas, e as áreas em marrom 

representam assentamentos rurais. Além dessas figuras, que têm propósito ilustrativo, 

as alternativas de traçado e os interferentes podem ser também visualizados em maior 

detalhe nas cartas temáticas em escala 1:250.000 que acompanham o presente 

estudo ambiental. 

Vale ressaltar que o traçado de referência (traçado projetado), deverá ainda sofrer 

pequenos ajustes com a elaboração do projeto básico de engenharia. Tais 

adequações não comprometerão o prognóstico do presente estudo. 

333...111...111...   Trecho 1 :Uruaçu ï Campos Verdes 

Nesta análise pode-se observar que as restrições físicas indicaram que o inicio da 

ferrovia poderia dar-se por uma conexão ao norte de Uruaçu com a Ferrovia Norte-Sul. 

Conforme observado na figura 3-1, o traçado alternativo 2, que começaria de um 
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entroncamento com a Ferrovia Norte-Sul e passa por Alto Horizonte mostra-se a 

melhor alternativa desde o ponto de vista topográfico. Entretanto deve-se considerar o 

traçado alternativo 1, saindo de Uruaçu, já que esta previsto a construção de um pátio 

(terminal) ferroviário nesta localidade. 

 
Figura 3-1 Trecho 1: Uruaçu - Campos Verdes. 

Na figura 3-2 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado (referência) e 

das alternativas de traçado. 

 
Figura 3-2ï Perfil Topográfico do Trecho Uruaçu ï Campos Verdes 
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333...111...222...   Trecho 2 :Campos Verdes - Uirapuru 

Nesta análise o traçado alternativo buscou melhor adaptação às restrições físicas.  

 

Figura 3-3ï Trecho 2 : Campos Verdes ï Uirapuru. 

Na figura 3-4 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado e da 

alternativa de traçado para o trecho 2. 

 

Figura 3-4- Perfil Topográfico do Trecho Campos Verdes ï Uirapuru 
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333...111...333...   Trecho 3 :Uirapuru - Cocalinho 

Nesta análise o traçado alternativo buscou melhor adaptação às restrições físicas. 

 

Figura 3-5ï Trecho 3 : Uirapuru - Cocalinho. 

Na figura 3-6 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado e da 

alternativa de traçado para o trecho 3. 

 

Figura 3-6- Perfil Topográfico do Trecho Uirapuru - Cocalinho 
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333...111...444...   Trecho 4 :Cocalinho ï Água Boa 

Neste trecho a alternativa de traçado buscou melhor adaptação às restrições físicas e 

legais, evitando a interferência com terras indígenas e assentamentos rurais, Figura 3-

7. 

Vale destacar neste trecho que a localidade de Ribeirão Cascalheira, localizada ao 

norte de Água Boa foi considerada pela Medida Provisória nº 427/2008 como Ponto de 

Passagem. Entretanto devido à localização geográfica de Ribeirão Cascalheira, que se 

encontra a aproximadamente 130 km ao norte de Água Boa e a existência da rodovia 

BR -158 que liga ambas localidades, sugere-se que inicialmente o traçado continue 

seu direcionamento leste-oeste, com poucas variações latitudinais. Posteriormente 

Ribeirão Cascalheira poderá ser beneficiada com um ramal ferroviário. 

 

Figura 3-7ï Trecho 4 : Cocalinho ï Água Boa. 

 

Na figura 3-8 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado e da 

alternativa de traçado para o trecho 4. 
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Figura 3-8- Perfil Topográfico do Trecho Cocalinho ï Água Boa  

333...111...555...   Trecho 5 : Água Boa ï Lucas do Rio Verde 

Neste trecho as alternativas de traçado buscaram melhor adaptação às restrições 

físicas e legais, evitando a interferência com assentamentos rurais, figura 3-9. 

O traçado alternativo 1 apresenta menor extensão, entretanto o traçado alternativo 2 

possui um perfil topográfico menos acidentado. 

 

Figura 3-9ï Trecho 5 : Água Boa ï Lucas do Rio Verde. 
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Na figura 3-10 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado e das 

alternativas de traçado para o trecho 5. 

 

Figura 3-10- Perfil Topográfico do Trecho Água Boa ï Lucas do Rio Verde  

333...111...666...   Trecho 6 : Lucas do Rio Verde -  Sapezal 

O edital de concorrência considerou como alternativas de macrolocalização de traçado 

a partir de Lucas de Rio Verde/MT para atingir Vilhena/RO as seguintes alternativas: 

 I. Partindo de Tapurah em direção à noroeste, atingindo Porto dos Gaúchos e 

Juína, infletindo para o sudoeste até Vilhena.  

II. Partindo de Tapurah em direção à noroeste, atingindo Brasnorte, infletindo 

para sudoeste até Comodoro e, a partir deste ponto, acompanhando a traçado da BR-

364 em direção ao norte, até atingir Vilhena. 

Devido às restrições legais, tendo em vista a existência de várias terras indígenas para 

alcançar a Vilhena, observou-se que o melhor traçado seria por Comodoro ao 

sudoeste. Tomando em consideração a densa malha viária do estado do Mato Grosso, 

sugere-se que inicialmente o traçado continue seu direcionamento leste-oeste, com 

poucas variações latitudinais. Desta forma optou-se por um trecho de ligação direta 

entre Lucas de Rio Verde até Sapezal em direção à Comodoro. 

Na figura 3-11 pode-se observar que os traçados alternativos buscaram evitar as 

interferências com as restrições legais (terras indígenas e assentamentos rurais). O 
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traçado alternativo 1 (ao norte) mostrou-se o mais curto, embora com maior variação 

topográfica que o traçado alternativo 2. 

 

Figura 3-11ï Trecho 6: Lucas do Rio Verde - Sapezal 

Na figura 3-12 pode-se observar o perfil topográfico da diretriz de traçado e das 

alternativas de traçado para o trecho 6. 

 
Figura 3-12- Perfil Topográfico do Trecho Lucas do Rio Verde - Sapezal  



VALEC
 

 
 
 

EIA/RIMA para Implantação da Ferrovia EF 354 ï Trecho: Uruaçu/GO ï Vilhena/RO 3-10 

333...111...777...   Trecho 7 : Sapezal - Comodoro 

Neste trecho a alternativa de traçado buscou melhor adaptação às restrições físicas e 

legais, evitando a interferência com terras indígenas, figura 3-13. 

 

Figura 3-13ï Trecho 7 : Sapezal ï Comodoro 

Os traçados alternativos 1 e 2 se sobrepõem e em comparação com o traçado de 

referência pode-se observar que o trecho apresenta grande variação topográfica em 

qualquer das alternativas (figura 3-14). 

 
Figura 3-14- Perfil Topográfico do Trecho Sapezal - Comodoro  
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333...111...888...   Trecho 8: Comodoro - Vilhena 

Neste trecho as alternativas de traçado buscaram melhor adaptação às restrições 

físicas e legais, evitando a interferência com terras indígenas e assentamentos rurais. 

 

Figura 3-15ï Trecho 8 : Comodoro - Vilhena 

As alternativas de traçado 1 e 2 possuem pequenas diferenças, onde a alternativa 2 

buscou a menor variação topográfica (figura 3-16).  

 

Figura 3-16- Perfil Topográfico do Trecho Comodoro - Vilhena  

A seguir é apresentado um mapa com todo o traçado e as respectivas alternativas 

para a Ferrovia EF 354 Uruaçu/GO ï Vilhena/RO.  
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